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Tragflugeleinrichtung zum Entfernen von Mucken Oder 
dgl. von der Flugelnase im Flug bestehend aus je einem Trag- 
flugelreinigungsgerat fur die linke und rechte Tragflache 
und mindestens einer Seilwinde zum Betatigen und Steuern 
der Tragflugelreinigungsgerate. wobei die Gerate beim 
Abwickeln der Seilwinde durch schrag zum Fahrtwind ge- 
stelite Antriebsflugel entlang der Flugelvorderkante zur Flu- 
gelspitze hinausgezogen werden und dann anschliefcend 
durch Aufwickeln der Seilwinde mittels des Seiles wieder 
zum Rumpf gezogen werden und dort in der Ruhephase ver- 
bleiben, mit der Besonderheit, daB das Tragflugelreini- 
gungsgerat aus einem Antriebsflugel und einem Wider- 
standsbugel besteht, der mit seinen Enden gelenkig mit dem 
Antriebsflugel verbunden ist und in der Putzphase mittels 
einer Feder und mittels Anschtagen in einem bestimmten 
Winkel zum Antriebsflugel gehalten ist und in der Ruhepha- 
se dem Antriebsflugel beigeklappt ist und daB der Antriebs- 
flugel um die Flugelvorderkante herum gefuhrt ist und dad 
der Antriebsflugel eine Form aufweist, die der Rumpfform 
bzw. dem Flugelrumpfubergang des Flugzeuges entspricht 
und daB am Rumpf bzw. am Flugelrumpfubergang eine Ni- 
sche Oder Kammer vorgesehen ist, in die das Tragflugelrei- 
nigungsgerat in der Ruhephase eingezogen ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Tragflugelreinigungsein- 
richtung gemaB dem Oberbegriff dcs Patentanspruches 
1. 

Einc Vorrichtung 2um Reinigen der Flugelnase wah- 
rend des Fluges ist bekanntgeworden, bei der ein Trag- 
flugelreinigungsgerat mittels einer Seilwinde in der Ru- 
hephase am Rumpf befestigt und in der Putzphase, an- 
getrieben von AntriebsflOgeln, entlang der Flugelvor- jo 
derkante hinausgleitet zur Flugelspitze, urn anschlie- 
Bend wieder mittels der Seilwinde an den Rumpf zur 
Ruhestellung herangezogen zu werden. Der Nachteil 
dieses Cerates besteht nun darin, daB das Tragflugelrei- 
nigungsgerat auch in der Ruhephase einen Zusatzwider- \ 5 
stand im Vergleich zu einem Flugzeug ohne diesem Rei- 
nigungsgerat erzeugt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Rei- 
nigungseinrichtung der beschriebenen Art derart zu 
verbessern, daB das Reinigungsgerat in der Ruhephase 20 
keinen unerwunschten Zusatzwiderstand gegeniiber 
demselben Flugzeug ohne angebrachtem Tragflugelrei- 
nigungsgerat verursachL Weiters sollen auch Vorkeh- 
rungen getroffen sein, mittels des Reinigungsgeratcs 
auch Losungsmittel (bzw. Reinigungsflussigkeiten wie 25 
z.B. Wasser) zur Erhdhung der Wirksamkeit des Reini- 
gungsvorganges auf die Flugelvorderkante auftragen zu 
konnen. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die in 
den Anspriichen gekennzeichneten Merkmalen geldst. 30 

Weitere Einzelheiten der erfindungsgemaBen Rcini- 
gungseinrichtung werden an Hand der Zeichnungen be- 
schriebcn. 

Fig. 1 zeigt das Tragflugelreinigungsgerat in der 
Putzphase und die erfindungsgemaBe Nische im Rumpf 35 
beim Fliigelansatz. 

Fig. 2 zeigt die bekanntgewordene Anordnung des 
Tragflugelreinigungsgerates ohne und 

Fig. 3 mit Nische und angepaBten d.h. mit der Rumpf- 
kontur verlaufende Antriebsflugel. 40 

Fig. 4 zeigt das in die Nische eingezogene Tragflugel- 
reinigungsgerat bei einem Flugzeug mit Rumpffliigel- 
ubergang. 

Fig. 5 und 6 zeigen ein TragflQgel reinigungsgerat, bei 
dem erfindungsgemaB der Antriebsflugel als Rumpfflu- 45 
gclubcrgang ausgebildet ist, in der Putzphase (Fig. 5) 
und in der Ruhephase (Fig. 6). 

Fig. 7 zeigt ein Flugzeug mit einem Behalter fur Rei- 
nigungsflussigkeiten und Zuleitungen zu der Nische 
bzw. Kammer, in dem das Reinigungsgerat in der Rune- 50 
phase befestigt ist und in 

Fig. 8 ein Reinigungsgerat in der Putzphase mit Zu- 
satztank und schwammfdrmigem Putzstoff. 

Das Tragflugelreinigungsgerat I besteht aus einem 
Antriebsflugel 1' und aus einem Widerstandsbugel 2, die 55 
mittels der Gelenke 3, 4 miteinander verbunden sind. In 
der Putzphase ist der Widerstandsbugel gegeniiber dem 
Antriebsflugel in einem durch Anschlage 6, 7 bestimm- 
ten Winkel mittels ciner Feder 8 geoffnet In der Ruhe- 
phase ist der Widerstandsbugel 2 dem Antriebsbugel 14 w 
bcigeklappt und das ganze Tragflugelreinigungsgerat 1 
in der Nische 8 am Rumpf 9 eingezogen. Die Antriebs- 
flugel I' sind hierbei so ausgebildet, daB sie der Rumpf- 
kontur folgen. d.h. der Form also, die das Flugzeug ohne 
Nische und Tragflugeleinrichtung hatte. . 65 

In Fig. 2 ist cin Tragfliigelgerat in zusammengeklapp- 
tem Zustand in der Ruhephase von vorne gesehen ohne 
der erfindungsgemaBen Nische zu sehen und in Fig. 3 
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mit der Nische, wobei die Antriebsflugel diese Nische im 
eingezogenen Zustand wie ein Fenster oder Tor schlie- 
Ben. Dadurch wird gewahrlcistet, daB vom Tragflugel- 
reinigungsgerat kein Zusatzwiderstand gegeniiber ei- 
5 nem Vergleichsflugzeug ohne Tragflugelreinigungsge- 
rat hervorgerufen wird Der Konstrukteur von Segel- 
flugzeugen kann demnach nach seinen Vorstellungen 
den Rumpftibergang gestalten und dennoch das Trag- 
flugelreinigungsgerat ohne erheblichen zusatzlichen 
Bauaufwand in einer' kleinen Nische unterbringen. In 
den folgenden Fig. 4, 5, 6 sind weitere Beispiele ge- 
brachL Fig. 4 zeigt die Form der Antriebsflugel fiir ein 
Flugzeug mit einem Fliigelrumpfubergang und Fig. 5 
und 6 zeigen, wie der Antriebsflugel als Teil dieses Flu- 
gelrumpfuberganges ausgebildet ist. 

Ein weiterer Vorteil dieser Nische 8 am Rumpf bzw. 
der dem Rumpf angepaBten Antriebsflugel ist der, daB 
man auch im Rumpf einen weiteren Behalter fur Was- 
ser, Losungsmittel, Reinigungsflussigkeiten mit Wasch- 
mittel unterbringen kann, von dem iiber entsprechende 
Leilungen diese Reinigungsflussigkeiten in die Kammer 
bzw. Nische oder in die als Rumpffliigelubergang ausge- 
bildeten Antriebsflugel geleitet werden kann. 

Weitere ist es moglich, einen Zusatztank 16 fiir diese 
Reinigungsfliissigkeit am Tragflugelreinigungsgerat un- 
terzubringen, von dem aus diese Flussigkeit uber z.B. 

Locher (18) auf einen schwammfdrmigen Stoff 17 und 
von diesem in der Putzphase auf die Tragflugeloberfla- 
che geleitet werden kann. Diese am Reinigungsgerat 
angebrachten Zusatze rufen in der Ruhephase keinen 
zusatzlichen Luftwiderstand hervor, da sie aerodyna- 
misch gunstig in der Nische am Rumpf oder in den 
gunstig geformten AntriebsflOgeln untergebracht sind. 

PatentansprQche 

1. Tragflugeleinrichtung zum F.ntfernen von Miik- 
ken od.dgl. von der Flugelnase im Flug bestehend 
aus je einem Tragflugelreinigungsgerat fur die lin- 
ke und rechte Tragflache und mindestens einer 
Seilwinde zum Betatigen und Steuern der Tragflii- 
gelreinigungsgerSte, wobei die Gerate beim Ab- 
wickeln der Seilwinde durch schrag zum Fahrtwind 
gestellte Antriebsflugel entlang der Flugelvorder- 
kante zur Flugelspitze hinausgezogen werden und 
dann anschlieBend durch Aufwickeln der Seilwinde 
mittels des Seiles wieder zum Rumpf gezogen wer- 
den und dort in der Ruhephase verbleiben, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Tragflugelreinigungsge- 
rat (1) aus einem Antriebsflugel (V) und einem Wi- 
derstandsbugel (2) besteht, der mit seinen Enden 
gelenkig mit dem Antriebsflugel verbunden ist und 
in der Putzphase mittels einer Feder und mittels 
Anschlagen in einem bestimmten Winkel zum An- 
triebsflugel gehalten ist und der in der Ruhephase 
dem Antriebsflugel beigeklappt ist und daB der An- 
triebsflugel um die Flugelvorderkante herum ge- 
fuhrt ist und daB der Antriebsflugel eine Form auf- 
weist, die der Rumpfform bzw. dem Fliigelrumpf- 
ubergang des Flugzeuges entspricht und daB am 
Rumpf bzw. am Flugelrumpfubergang eine Nische 
oder Kammer vorgesehen ist, in die das Tragflugel- 
reinigungsgerat in der Ruhephase eingczogen ist 

2. Tragflugeleinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Antriebsflugel (V) des 
Tragflugelreinigungsgerates (1) als Teil des Flugel- 
rumpfuberganges ausgebildet isi. 

3. Tragfliigelreinigungseinrichtung nach Anspruch 
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1 oder 2 dadurch gekennzeichnet, daB im Rumpf (9) 
ein Behalter (14) fur Reinigungsflussigkeiten unter- 
gebracht ist und daB Zuleitungen (15) davon in die 
Nische (8) bzw. unter die als Flugelrumpfubergang 
ausgebildeten AntriebsflUgel (V) angeordnet sind. 5 

4. Tragflugeleinrichtung nach Anspruch 1 und 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB am AntriebsflUgel (!') 
des Tragflachenreinigungsgerates (1) ein Tank bzw. 
Behalter (16) zur Aufnahme der Reinigungsflussig- 
keit angebracht ist 10 

5. Tragfltigeleinrichtung nach Anspruch 1, 3 und 4 ( 
dadurch gekennzeichnet, dafi als zusatzliches Putz- 
material ein schwammformiger bzw. saugfahiger 
Stoff (17) am Tragfliigelreinigungsgerat befestigt 
ist, urn die Reinigungsflussigkeit auf die Flugelober- 15 
seite zu bringen. 



Hierzu 5 Seite(n) Zeichnungen 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



65 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: 
Int Cl. s : 

Offenlegungstag: 



DE 4016860 A1 
B60S 1/66 

31.Jenuarl991 




008 065/543 



ZEICHNUNGEN SEITE 2 



Nummer: 
Int. CI.*: 

Offenlegungatag: 



DE 40 16 860 A1 
B60S 1/66 

31. Januar1991 




008 065/543 



ZE1CHNUNGEN SEITE 3 



Nummer: 
Int CI. 5 : 

Offenlegungstag: 



DE 40 16 850 A1 
B60S 1/66 

31. Januar 1991 





008065/543 



ZEICHNUNGEN SEITE 4 



Nummer: DE 40 16 850 A1 

Int. CI 5 : B60S 1/66 

Offenlegungstag: 31 . Januar 1991 




008 065/543 



ZEICHNUNGEN SEITE 5 



Nummer: 
Int. CI. 5 : 

Off enlegung stag: 



DE4O168S0 A1 
B60S 1/66 

31. Januar1991 




008065/543 



